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PUISSANCE. — 06 ehevaux daprde la formule admininirative.

NATURB. — Ho!nr A gzl lon & A temps pouvent fonclionner
& Vessenee da 01 I'alcool u uré ou & {'aleoatl. Il
umporu lcyl IM Hlimétren, oonmo 100 mfllimedtres.

R e e Tt
passage

céléralenr qui sorl ouvchn ;u au carburateur,
CARBURATEUR. — A pulyérimtion ol nivean constant.

AXGLUIAGI RLBCTRY . - Par dlincelle o conranl A haule
a prodult per wne on w'muum. ot uno boblne.

REPFROID W- - P;r eirnulation d'seu, avio radialonr

ot vealilaleur.

GRAISBA .o..
Ie cl!lor h“g"“t ot h ﬁ"

ncmrn . -
uwne oulolte Y mﬂnl
ment forman lllelcl
m L do
wr (farmo

rani Fhalle dens
rs ot orgsmes &

pot d'écluppo-

l“ lllllllan on dilaméire of
térieure conique ou cylin-

dlmnlonl lo
d. 706 mill
drique).

iméires op

WBS!ON

BMRBRAYAGEH. — L
de vilessos est du (ypo A dlagiens &
CHANGHMENT DB VI unt— st du type & priss direcis

eta Iululmn, 1l comports trols on guatre vitessss svanl el une
mrcllo arritre

b&-dem sont aclionods par un leviar A rotule placd sur lo
bolle do wilmees.

tu nlu:u moteur ol labotle

dmu
Les démultiplications sont comprised, suivant la destination des

voitures deus leg limites cl-aprée :
Bofie {
olte 8 vitoases .-..!.‘.“;.!&. AR ouio.a

i~ ol marche 0.8 4 0.58.
E.. ool 1 v

Dans le cas Ia plus
roues d'engreoages cst

Boite 3 vi

l'o nombere dc dénia des diverscs

Boﬂe ivit
- 0% 24 rha muche AR
RN {3 1 E"' et

po MX
17% %0 pour ls renvol.. pour ¢ l-

Ponr cerlsines applications g hleh on ajoute & Parrldre do la
boils d» vilossea |l'll:1 dunnlllpr“unr [ orqb%romgel qui modifie
toules les vitesses de la bofle dans le sens convenable.

TRANSMISSION DU MOUVBMENT AUX ROUES.
Ellc s'elleclue par an srbre longitudinal rolianl Is bolle do
vitesses au pont arritre el comporiant des Joints de corilan.

Le ponl arrlére est fixé sux ressoris arriere qul assurent la
poussée ¢t la réaction. 1l comporte un couple d'engrensges d’angle
el un diifidrentie] A eagrenasges conlques. {.ce roura molrices uonl
Axées direclement sur les arbees do sortlo du différentlel.

www.citroen-ac4.com

BNGRENAGES D‘ANGLB DU PONT. — lcs nages du
SOnt ont, ?rincl un capport de .54 8,3, lulunl h ded.lnnlon
[ s

lent élre wn des suival
s, am B M, ;u, 47, GMB/M 9/u ’4“01"' oA,
M wg 10/01.

’I“'M ‘1' tLﬂn ementw:‘ﬂuc

" FRBINAGB

P LB FREIN AU PIBD sclonné par une pédale froluo les
qutn rouos, son ¢fRcecilé esl al .m..l':.

diamélre de 305 milliméL
umufﬂ' & S Wit pear ios Toucs oreis o of s

freia somt recouvcries d’ne garnilure spécla
" LB mnt A MAIN Acuonno‘ru un levier freine lu rones
x—rlém sculoment par un mmandes distincles du
in su pled, csilunt sur u lambour de frein installé sur la
tranenles o-. ds Ia bolte de vilesses. Diamétre :
pour les boltes & § viteases et 308 pour fes boltes & 4 vitesses.
Lo levier penl dlro malnilenu dans une position queleonque de
serrage par un oncliquetagoe convenable.
RAPPORT DHS BRAS DE LEVIERS
Fre » au plod sor les qualre rones, enviroa 1/35.
is A main sur les roues arritre, environ 1/%0.
lu deux systimes do frelns serrent nussi blen ea marche arridre
qi'en marche avant.
Las deax Inlbmu de froine élant enlitrement inddpondunts, en
cas do d'une dos commandes on poul Loujours assurer le
serrago du frelna de doux des roues.

: DIRECTION
la dlmllu ut commendée par un volaunt & axe Incliné, ollo esl

h muluplluuon u mouvement est d'environ 1/t1 & 1718,
direction est & voloatd & la drolle ca A fa gauche du véhicnle,
lu levlers do changement de vilesses ol de frein restent au milleu.

CHABSSIS
Las | 8 ot les traverses ] Wls d'act bout|
tubes sonf en neI:f é-l.lrd. sont ca (Mo or em 1, lea

Il est supporté A lavanl ot & l'arribre sur ics essloux
IPI:BI soml-efliptiquos. par des

RENSEIGNEMENTS DIVERS

POIDS APPROXIMATIR du chlesia nn sans esm ni
essence : 700 kgs dont MD sur Pavant et 300 aur Iarritre.
ROUES pou ous do 1 1 17,
moIIUouéqnlnll;n S, LU, 1480, 1780, 03, 7T30/130,
vx'rnssno EN KILOMBTRES X L'HEURRE. —

A
g.:ur le réglma do 1000 tours avec un développemen e ro
4 par tour de roue :

. 3 vitesses . - 4 vitesses

e, | . = ot Marche AR.. 4km. ¢

j-.. :- . < gt:. 8
Narche AR Bl S im !

l:7 mﬂ:nd‘u;ilénleur permetl d'sugiuenler ces vilesses de
Po.l.u' les chissis comportant un réducteunr en arritre de s boites

do vitesses, toutes les vilessos cldessus sont rédulles sux 23
environ.

por scrvo-frolu ou auto-"






